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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ระยะก่อสร้าง 

ฉบับที่ 2/2566 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 
รถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส ์(ระยะที่ 1) 

แนวเส้นทางมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ 

 

1. ชื่อโครงการ โครงการระบบรถไฟทางคู่เพ่ือการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทาง
มาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ (ชื่อที่ใช้ในการก่อสร้าง : โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่  
ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ) 

  
2. สถานที่ตั้ง อำเภอแก่งคอย และอำเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี อำเภอปากช่อง อำเภอสีคิ้ว อำเภอ

สูงเนิน และอำเภอเมือง จังหวัดนครราชสีมา 
  
3. ชื่อเจ้าของโครงการ การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) 

ถนนรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพมหานคร  10330 
  
4. สถานที่ติดต่อ ถนนรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพมหานคร  10330 
  
5. จัดทำโดย บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 
  
6. โครงการได้รับความเห็นชอบในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

ครั้งที่ 1 ได้รับความเห็นชอบเมื่อวันที่ 7 สิงหาคม พ.ศ. 2558 ตามหนังสือที่  
ทส 1009.4/9951 ลงวันที่ 20 สิงหาคม พ.ศ. 2558 

ครั้งที่ 2 ได้รับความเห็นชอบเมื่อวันที่ 23 ธันวาคม พ.ศ. 2558 ตามหนังสือที่  
ทส (กกวล) 1005/ว 764 ลงวันที่ 21 มกราคม พ.ศ. 2559 

  
7. โครงการได้นำเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ครั้งสุดท้ายเมื่อ วันที่ 27 กรกฎาคม 2566 
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บทสรุปผู้บริหาร



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ  

ระยะก่อสร้าง ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 1 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

บทสรุปผู้บริหาร 
รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

และผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ฉบับท่ี 2/2566 เดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

 

โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา -ชุมทางถนนจิระ  
(ชื ่อที ่ใช้ในการก่อสร้าง : โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา -ชุมทางถนนจิระ) เป็นส่วนหนึ่งของโครงการภายใต้
ยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558-2565 แผนงานการพัฒนาโครงข่ายรถไฟระหว่างเมือง 
(การพัฒนาระบบรถไฟทางคู่) ระยะที่ 1 (โครงการที่มีความพร้อมเริ่มดำเนินการในปี พ.ศ. 2558) มีแนวเส้นทางเริ่มต้นที่สถานี
รถไฟมาบกะเบา มีการออกแบบแนวเส้นทางใหม่เป็นแนวทางเลือกในช่วงมาบกะเบา -ลาดบัวขาว และใช้แนวเส้นทางรถไฟ 
สายตะวันออกเฉียงเหนือเดิมจนสิ้นสุดโครงการที่ชุมทางถนนจิระ ระยะทางรวมประมาณ 134 กิโลเมตร 

โครงการเริ่มดำเนินงานก่อสร้างในเดือนกุมภาพันธ์ 2561 โดยมีการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ในฐานะหน่วยงานที่ได้รับ
มอบหมายให้เป็นผู้รับผิดชอบโครงการ และมีที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (AMWW) ทำหน้าที่สนับสนุนการทำงานด้านเทคนิค 
ด้านบริหารจัดการ และการตรวจสอบการทำงานของผู้รับจ้างก่อสร้าง ทั้งนี้ ในระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 
โครงการมีการดำเนินงานก่อสร้าง จำนวน 3 สัญญา ได้แก่ สัญญาที่ 1 งานโยธาและระบบราง ช่วงมาบกะเบา-คลองขนานจิตร 
ดำเนินงานโดยบริษัท อิตาเลี ่ยนไทย ดีเวล๊อปเมนต์ จำกัด (มหาชน) มีความคืบหน้าของการก่ อสร้าง 92.39% สัญญาที่ 3  
งานอุโมงค์รถไฟ ดำเนินงานโดยกิจการร่วมค้า ITD-RT มีความคืบหน้าของการก่อสร้าง 98.137% และสัญญาที่ 4 งานจัดหา 
และติดตั้งระบบอาณัติสัญญาณและโทรคมนาคม ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ ดำเนินงานโดยกิจการร่วมค้า ITD-LSS มีความ 
คืบหน้าของการก่อสร้าง 29.29% สำหรับสัญญาที่ 2 งานโยธาและระบบรางช่วงคลองขนานจิตร-ชุมทางถนนจิระยังไม่มีการ
ดำเนินการประกวดราคาจ้างก่อสร้าง เนื่องจากอยู่ในระหว่างการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมิน  
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

สำหรับผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 พบว่า สัญญาที่ 1 และสัญญาที่ 3 ไม่มีกิจกรรม 
การก่อสร้าง เนื่องจากรอการเวนคืนที่ดิน และส่งมอบพื้นที่จากการรถไฟแห่งประเทศไทย มีเพียงการติดตั้งระบบอาณัติสัญญาณ
และโทรคมนาคม ของสัญญาที่ 4 มีรายละเอียดโดยสรุป ดังนี้ 

 
1) การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อสร้าง ได้กำหนดให้โครงการต้องมีการดำเนินงานตาม
มาตรการในด้านต่างๆ ได้แก่ มาตรการทั่วไป มาตรการด้านทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ประกอบด้วย อุทกวิทยาน้ำผิวดิน 
คุณภาพน้ำผิวดิน อุตุนิยมวิทยา และคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน มาตรการด้านทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ 
ประกอบด้วย ทรัพยากรป่าไม้ ทรัพยากรสัตว์ป่า ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ และนิเวศวิทยาทางน้ำ มาตรการด้านคุณค่าต่อการใช้ประโยชน์ 
ของมนุษย์ ประกอบด้วย การใช้ที่ดิน การคมนาคมขนส่ง และการระบายน้ำและควบคุมน้ำท่วม มาตรการด้านคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการระบบรถไฟทางคู่เพื่อการขนส่งและการจัดการโลจิสติกส์ (ระยะที่ 1) แนวเส้นทางมาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ  

ระยะก่อสร้าง ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 

 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด 2 
ห้องปฏิบัติการทดสอบมาตรฐาน ISO/IEC 17025:2017 by TISI, DSS and DMSC ได้รับการรับรอง ISO 9001:2015 และ ISO 14001:2015 จากสถาบันมาตรฐานอังกฤษ 

 

ประกอบด้วย เศรษฐกิจ-สังคม การแบ่งแยกชุมชน การโยกย้ายและเวนคืน อาชีวอนามัยและความปลอดภัย เหมืองแร่ การจัดการ
น้ำเสีย การจัดการขยะมูลฝอย ประวัติศาสตร์และโบราณคดี และสุนทรียภาพ 

จากการติดตามตรวจสอบมาตรการฯ ในข้างต้น พบว่าโครงการได้มีการปฏิบัติตามมาตรการฯ ที่เกี่ยวข้องกับกิจกรรม
การก่อสร้างของโครงการ โดยการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) และบริษัทปรึกษาควบคุมงานก่อสร้าง (AMWW) ได้ทำหน้าที่
กำกับดูแลและควบคุมให้ผู้รับจ้างก่อสร้างมีการดำเนินงานตามมาตรการฯ ที่กำหนดไว้อย่างเคร่งครัด เพื่อป้องกันและลดผลกระทบ
ที่จะเกิดขึ้นต่อสิ่งแวดล้อมและผู้ที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างโครงการให้มากที่สุด โดยในส่วนของมาตรการที่ตรวจสอบพบว่า  
ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการไม่ครบถ้วนเรียบร้อยหรือได้รับการร้องเรียนผลกระทบจากหน่วยงาน/ผู้ที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้าง 
โครงการจะมีการสั่งการให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงแก้ไขโดยเร็วเพื่อลดผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้น  

มาตรการที่โครงการได้มีการดำเนินการเพิ่มเติมนอกเหนือจากที่กำหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA) เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ/ประสิทธิผลของการควบคุมผลกระทบสิ่งแวดล้อม ให้เหมาะสมกับลักษณะพื้นที่และ
ลักษณะการดำเนินกิจกรรมโครงการ ได้แก่ 

• ด้านคุณภาพน้ำทิ้ง : มีการติดตั้งเครื่องเติมอากาศ (Aerator) ในบริเวณบ่อพักน้ำสุดท้าย (บ้านพักคนงาน)  
เพื่อป้องกัน/ลดการเน่าเสียของน้ำ  

• ด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย : มีการดำเนินงานด้านความปลอดภัยและอาชีวอนามัยในพื้นที่ก่อสร้าง
เพื่อให้เป็นไปตามมาตรฐานงานก่อสร้าง เช่น การดำเนินงานตามมาตรการความปลอดภัยในการใช้วัตถุระเบิด มาตรการความ
ปลอดภัยในการปฏิบัติงานใกล้ทางรถไฟ การตรวจวัดปริมาณแอลกอฮอล์ก่อนเริ่มทำงาน การสุ่มตรวจสารเสพติด การตรวจสอบ
สภาวะแวดล้อมในการทำงานภายในอุโมงค์ และการจัดให้มีระบบการขออนุญาตทำงาน (Work Permit) เป็นต้น 

• ด้านการป้องกันโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) : มีการประกาศมาตรการเฉพาะสำหรับใช้
ป้องกันการระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) ในพื้นที่โครงการให้สอดคล้องกับประกาศของทางราชการ  
 

2) การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

ในระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 พบว่าสัญญาที่ 1 และสัญญาที่ 3 ไม่มีกิจกรรมการก่อสร้าง เนื่องจาก
รอการเวนคืนที่ดิน และส่งมอบพื้นที่จากการรถไฟแห่งประเทศไทย มีเพียงการติดตั้งระบบอาณัติสัญญาณและโทรคมนาคมของ
สัญญาที่ 4 โครงการจึงไม่มีการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 




